OPIS TECHNICZNY

do projektu budowlanego przebudowy drogi gminnej w miejscowosci Pieckowo.
1. Przedmiot i zakres opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt budowlany przebudowy drogi gminne;j
w miejscowosci Pieckowo.

1.1.Zakres opracowania.

- remont nawierzchni zwirowej na odcinku od km 0+000,00 do km 0+530,00.

- przebudowa drogi polegajaca na wykonaniu nawierzchni z kruszywa naturalnego mieszanki
niezwigzanej C50/30 z wykorzystaniem istniejacej nawierzchni zwirowej (lokalnie) jako
warstwy odsaczajacej.

- remont i przebudowa drogi wykonana bedzie na odcinku o facznej dtugosci 1,21 1km.

2. Materialy wyjsciowe.

2.1. Mapa sytuacyjno-wysokosciowa w skali 1:1000.

2.2. Pomiary uzupetniajace.

2.3. Rozporzadzenie Ministra Transportu i1 Gospodarki Morskiej z dnia 02.03.1999r.
w sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dziennik Ustaw nr 43 z dnia 14 maja 1999r — poz.430).

3. Stan istniejacy.

Przebudowa drogi gminnej rozpoczyna si¢ na skrzyzowaniu z drogg wojewodzka nr
594 (granicy pasa drogowego DW594), a konczy si¢ w obrebie zjazdéw na dranicy dziatki nr
177/3. Poczatkowy odcinek drogi do km 0+530,0 cechuje si¢ dos¢ dobra nawierzchnig
zwirowg o szerokosci 4,5-5,5m. Pozostaty odcinek ma szeroko$¢ nawierzchni zawartg w
granicach 3,0-3,5m, w ktdrej wystepuja liczne wyboje i nierdwnosci, szczegdlnie w okresie
wiosennym. W pasie drogowym wystepuja urzadzenia obce: linia energetyczna, kabel
telekomunikacyjny, kabel energetyczny i wodociag.
Na granicy pasa drogowego rosng pojedyncze drzewa niekolidujace z planowang
przebudowa.
Wjazd na drogg wojewd6dzka nastepuje spod znaku A-7.
Droga przebiega przez tereny o luznej zabudowie i rolniczo-uzytkowane.
W podtozu drogi wystepuja grunty nosne, sg to gliny zwiezle i gliny piaszczyste.

4. Stan projektowany.

4.1. Rozwiazania chronigce srodowisko

Przebudowa drogi przebiega¢ bedzie $cisle jej istniejagcym $sladem. Teren zajmowany
przez droge jest juz w chwili obecnej przeksztalcony przez cztowieka. Realizacja
przedsigwziecia nie wptynie na zmiang¢ krajobrazu oraz zaburzenie srodowiska
przyrodniczego, a ptynnos¢ jazdy wptynie na zmniejszenie emisji spalin do atmosfery.

Oczyszczenie wod opadowych z nawierzchni nastapi poprzez naturalne oczyszczenie,
retencja terendw zielonych i podtoza.
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Do realizacji przedsigwzigcia beda wykorzystywane typowe, nie wptywajace negatywnie
na srodowisko, materialy budowlane takie jak: kruszywo naturalne, kruszywo tamane.

4.2. Podstawowe parametry techniczne.

- szeroko$¢ wzmacnianej nawierzchni 5,0m
- szerokos¢ profilowania poboczy w granicach 0,5- 1,0m.

4.3. Geometria pozioma

Geometria pozioma wpasowana zostata do istniejgcego przebiegu nawierzchni
zwirowej w pasie drogowym. Zaprojektowano tuki bez krzywych przejsciowych.

4.4. Profil podluzny

Niwelete dostosowano do istniejgcej, maksymalnie wykorzystujac istniejgca
nawierzchni¢. Droge cechuje duza ptynnos¢ i widocznos¢. Spadki podtuzne wahaja sie¢ w
granicach 0,5-2,5%. Niwelete drogi dostosowano do istniejace;.

Na odcinku od km 0+600,00 projektowana niwelet¢ drogi nieznacznie wyniesiono
powyzej istniejacej (okoto 0,2-0,6m) z uwagi na wystepowanie nizszego poziomu wod
gruntowych i przebieg drogi w wykopie.

4.5. Przekr6] normalny

Przyjeta w projekcie technologia robot okresla:
Poczatkowy odcinek drogi do km 0+530,0 wymaga remontu nawierzchni zwirowej i
uzupetnienia kruszywem naturalnym cze$ciowo przekruszonym (mieszanka niezwigzana
C50/30) o grubosci warstwy do 10cm.
Przebudowa drogi na pozostatym odcinku zaktada poszerzenie istniejgcej nawierzchni
lokalnie wykonanie niewielkiego nasypu z kruszywa naturalnego o wskazniku
wodoprzepuszczalnosci k>8m/25h (zwir), réznoziarnistosci U>5.
Zaprojektowano nastepujaca konstrukcje nawierzchni drogi na odcinku od km 0+530,0 do
km 14211,15:
e warstwa wzmacniajaca istniejgcg nawierzchni¢ zwirowg — kruszywo naturalne
mieszanka niezwigzana C50/30 grubo$¢ warstwy 20 cm
* istniejgca nawierzchnia zwirowa i gruntowa zostanie wyprofilowana i zageszczona,
stanowi¢ bedzie warstwe odsaczajaca.
Zjazdy i pobocza zostang uzupetnione, wyprofilowane kruszywem naturalnym (zwirem)
1 zagegszczone. Ten etap budowy zostanie wykorzystany jako podbudowa do nawierzchni
docelowe;j.
Nalezy zwréci¢ uwage na zageszczenie podioza i nawierzchni, ktére przedstawiono
w spacyfikacjach technicznych.

4.6. Roboty wykonczeniowe

Przylegly teren nalezy wyréwnac, usungé¢ nie wbudowane grube kruszywo z poboczy.

18



4.7. Zielen.
Przy realizacji inwestycji nie wymagana jest wycinka drzew.
S. Urzadzenia obce.

5.1. Zabezpieczenie sieci i przylaczy

Nalezy zachowa¢ warunki wydane przez wlascicieli tych urzadzen zawarte w
uzgodnieniach, ktére sg zatgczone do niniejszej dokumentacji.

6. Odwodnienie

6.1. Odwodnienie terenu

Nadane spadki poprzeczne i podtuzne nawierzchni, poboczy zapewniaja
powierzchniowe odprowadzenie wod opadowych na przylegly teren. W obrebie pasa
drogowego gdzie zlokalizowano zastoiska wéd roztopowych zaprojektowano typowe
przepusty z rur stalowych ocynkowanych spiralnie karbowanych. Srednice przepustéw
800mm, zakonczenia rur dostosowane sg do pochylenia skarp 1:1,5, umocnienie wlotéw i
wylotéw darning.

7. Oznakowanie i urzadzenia bezpieczenstwa ruchu

7.1. Stan projektowany.

Istniejacy znak A-7 zlokalizowany przy wjezdzie na droge wojewddzka pozostaje bez zmian.
Na czas rob6t wykonawca opracuje i uzgodni schemat oznakowania.

Opracowat

Zb. Koper
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